V

Verkehrsmodelle
Prifergebnisse und Modellharmonisierung

VCDB = Team: Heide

MASTERPLAN
IM NEUENHEIMER FELD

(Mal3nahmen, deren Wirkung mit dem Verkehrsmodell untersucht wurde)

Verkehrliche Erschlieﬁ?ung | ., =% s | Kernaspekte des Erschlielungskonzeptes

P+R-System
- Schaffung bzw. Nutzung eines P+R-Platzes in Pfaffengrund/ Wieblingen

Parkraumkonzept im Neuenheimer Feld

- Verknappung des Parkraumangebotes (ca. Halbierung der gegenwartigen
Stellplatzverfugbarkeit)

- Erhohung der Parkgebuhren um ca. 2 € (entspricht ca. +50 ct pro Stunde)

Erschlielfungsnetz flir den Kfz-Verkehr
- Neustrukturierung des Erschliel3ungsnetzes fur den Kfz-Verkehr

Seilbahn

- Errichtung einer neuen Seilbahnverbindung Uber den Neckar anstelle einer
neuen Bricke

- Seilbahn zwischen S-Bahn-Haltepunkt Pfaffengrund/ Wieblingen und Berliner
Stral3e mit Anbindung des P+R-Platzes Pfaffengrund/ Wieblingen

- optional besteht auch die Moglichkelt, anstelle der Straldenbahnverlangerung in
das Neuenheimer Feld eine zweite Seilbahntrasse zwischen Neuenheimer
Feld und Hauptbahnhof zu errichten. Diese Variante wurde nicht modelliert.

N e — o et Ausbau und Verbesserung des OPV-Angebotes
Boshatiotd e - Verlangerung der Stral3enbahnlinie 24 Gber die Tiergartenstralde bis zum
bestehende Strassenbahnlinie | Sportpark

i :::Sm’“‘“m'” - damit StraBenbahnanbindung von Freibad, Springer-Verlag und

E e Olympiastutzpunkt

- Taktverdichtung auf einigen Hauptabschnitten des Stral3enbahnnetzes
zwischen Neuenheimer Feld und Hauptbahnhof (5-min-Takt)

- geplante Strassenbahnlinie

ﬁ. geplante Strassenbahnhaltestelle
O Einzugsgebiet:

Seilbahnhaltestelle 350 m
StraBenbahn 300 m &
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Verkehrsaufkommen, Wege pro Tag Modal Split mFUSS = RAD mMIV mOPV
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