Verkehrsmodelle
Prufergebnisse und Modellharmonisierung
VCDB ——% Team: Hoger, Variante 1 ohne 5. Neckarbrtcke

MASTERPLAN
IM NEUENHEIMER FELD

Kernaspekte des Erschlieungskonzeptes

(Mafl3nahmen, deren Wirkung mit dem Verkehrsmodell untersucht wurde)

Zwelistufiges Ausbaukonzept

- Phase 1-2035: ohne neue Neckarbricke und ohne P+R-Platz Pfaffengrund/ Wieblingen

- Phase 11-2050: optional mit neuer Neckarbriicke und mit P+R-Platz Pfaffengrund/ Wieblingen

Variante 1 wurde mit Strukturdaten fur 2035 modelliert. Zwischen Wieblingen und dem Neuenheimer Feld
gibt es keine neue Brlcke. Der P+R-Platz Pfaffengrund Wieblingen entfallt in Variante 1.

P+R-System
- Schaffung bzw. Nutzung von einem P+R-Platz in Dossenheim

/ Parkraumkonzept im Neuenheimer Feld
’ - Verknappung des Parkraumangebotes (mit Briicke und P+R Pfaffengrund/ Wieblingen ergibt sich ein
o\ / | Bedarf von ca. 40% des gegenwartigen Stellplatzangebotes)

Springer

........................................................................

s NS ErschlieBungsnetz flr den Kfz-Verkehr
| - Campus-Ring fungiert als Haupterschliel3ungsachse; Anlieferung (gestrichelte Linien); alle anderen
. L IS e — %j Wege kein Kfz-Verkehr

et ( \ - Begradigung Tiergartenstralde

Tiergartenbad B

s D] e " Optional neue Neckarbrucke
\ _ - Errichtung einer neuen Neckarbrucke flr Fuldganger, Radfahrer und den offentlichen
Personennahverkehr (Busse) sowie Rettungsdienste

','Pfaffengrund /Wieblingen

Neu Rad-Fussbriicke

Seilfahre

Ausbau und Verbesserung des OPV-Angebotes

- StraRenbahn-Campusring mit eigener Trasse fir den OPV und Rettungsdienste

- Verlangerung der Stral3enbahnlinie 21 Uber Dossenheim zur Anbindung des P+R-Platzes bis Weinheim

- Anpassung des Linienverlaufes und Verlangerung der Buslinie 31 tber den Campusring bis zum
Hauptbahnhof

- Anpassung des Linienverlaufes der Buslinie 37 innerhalb des Neuenheimer Feldes mit direkter
Verbindung via Hofmeisterstralde zum Sportzentrum Nord

- Optimierung der Haltestellenlage
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