Masterplan - Im Neuenheimer Feld Ferdinand Heide Architekt - Die Landschaftsarchitekten - VKT Kéhler & Taubmann

groBraumliche verkehrliche Anbindung

L;?*‘ ’“;». e A b - Der Anfangs- und Endpunkt der Seilbahn im Westen ist die Station ,Park und Ride HUB /
B R R 283 2 S-Bahnhof Pfaffengrund®. Hier startet die Seilbahn aus dem neuen Park and Ride Parkhaus,
% » das mit einer Kapazitat von mindestens 4000 Stellplatzen und einer direkten
5” : Autobahnanbindung in beide Fahrtrichtungen der ideale Umsteigepunkt aus der Region ist.
: : Eine direkte und schnelle Verknupfung zur S-Bahn aus der Region und ist durch die
;;‘%’b ; Hohenlage der Station auf + 8,00 m gegeben.
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Perspektive Seilbahnstation und P+R Wieblingen
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Umsteigestation der Seilbahn - Endstation der{eilbahn am Bahnhof
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Grundriss und Schnitt Seilbahnstation und P+R Wieblingen
HALTESTELLE
_E\,_‘ = A\, HEILIGENBERG
\ M,,E/Ogﬁg’ : \“?(:"jULE - Die optionale Station Hauptbahnhof in einem Baufeld neben zwei Hotelneubauten und in
A B . T T\ \\
\/@ . \\ \ \ unmittelbarer Nachbarschaft zum Hauptgebdude des Bahnhofs. Hier findet das Umsteigen
- EE@ D@D gl 3 von der Fernbahn/ICE Trasse statt. Taglich bendtigt ein sehr groRRer Anteil von
D { \\
H@ 09] I“. D 754 ) Studierenden, Forschern und Klinikpersonal eine Anbindung vom Zug ins Neuenheimer
ATESTELLE [ DU%_% 1 nti TR Feld. Die Seilbahn wird all die bedienen, die im zentralen und westlichen Bereich des
WO O v PRBK ' . vy . . . . .
Neuenheimer Feld tatig sind. Der Bereich entlang der Berliner Strale wird durch die
Strallenbahn abgedeckt. Fir das Umsteigen sehen wir entlang des Bahnsteiges 1 eine
Verlangerung der Passarelle mit Peoplemover auf der Ebene + 7m vor, die als
J Bruckenquerung uber die Bahnsteige und als Hauptverteiler bereits vorhanden ist.
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; = ? 0 = ET%[% [ Unser erklartes Ziel, soviel wie moglich des aktuellen und zukinftigen motorisierten
‘. e Individualverkehrs auf die Seilbahn und Stral’enbahn zu verlagern, wird im Verkehrsmodell
. q HALTESTELLE
Lo "i ‘ HAEN R @ bestatigt Im aktuell gunstigsten Fall wird die Seilbahn pro Tag und im Mittel von ca. 8000
@ ; i'":fi‘ l QQ% Personen in einer Richtung genutzt. Deren Forderkapazitat ware gleichwohl deutlich hoher,
A = %T} aber es gelingt im Modell nur bedingt durch Veranderungen von Faktoren (Verfugbarkeit,
von 12 T Akzeptanz, Fahrzeiten, Kosten etc.) das sehr trage Modellverhalten der Verkehrsteilnehmer
. +8.00m auf 8 _ 5
e +3000m-___§ 3.~~~ i zu verandern.
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Alternative 2. Seilbahntrasse zum Bahnhof
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PerspektiVé‘ SellbahnstatlonSRH 'Camps
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Grundriss und Schnitt Seilbahnstation SRH Campus

\ - Die Station ,SRH Campus® fahrt den Campus der Privat-Universitat an und verbindet
NN diesen Standort direkt mit der Heidelberger Universitat jenseits des Neckars. In einem der
0\ ohnehin neu zu errichtenden sechs Hochhausern der SRH-Universitat konnte die Seilbahn
<> /N \ in das Obergeschoss eines hybrid genutzten Neubaus einfahren, in dem zukunftig
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offentlichkeitsnahe Einrichtungen wie Horsale, Seminarraume etc. der Hochschule

untergebracht sein konnten.
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